Rekonstruktion af W. Klitgaards rigning og sejl

Generelt

W. Klitgaard er rigget som ketch: Fast bovspryd, stormast med saling og topmast, samt mesanmast i ét
stykke (pzelemast).

Den historiske dokumentation fortaller, at skibet tabte sin forste rigning under en storm pé Island sommeren
1901. Hjemme igen i Frederikshavn blev skibet rigget op igen. Vi formoder at skibsbyggeren har brugt de
oprindelige tegninger som udgangspunkt for den nye rigning. Dette underbygges af oplysninger i Borge
Dam-Hansens bog ”W. Klitgaard. 100 &r til ses”, hvor der, formodentlig pa baggrund af historiske kilder, pa
side 43 oplyses at

(...) ” Den 13. august ankom man til Frederikshavn, hvor verfterne allerede var klar med nye master og rundholter.
De to andre (Ellen” og "Mathilde”) gik til Buhls Skibsbyggeri medens ”W. Klitgaard” gik til sin fadeplads
Nikolaj Olsens verft.”

Skibets nuverende rigning er oplyst at vere rekonstrueret efter forbillede af skibet, som det sa ud i 1889.

Fondens forelag til en rekonstruktion, der er mere tro mod detaljerne, end den nuvarende rigning fra
1980’erne, har billeder fra henholdsvis ca. 1890 og ca. 1910 som udgangspunkt. De to rigninger er nok sa
identiske. Den storste forskel synes at vare, at mesanrigningen og fokken var noget mindre 1 1910, end i
1890.

Denne formodning styrkes gennem den erfaring ejerne i dag har hestet med skibet under sejlads: Skibet er
meget luvgirigt, hvilket skyldes, at sejlets geometriske center ligger for langt agterude. Et mindre mesansejl
eller starre forsejl vil kompensere for denne tendens, men masternes placering har naturligvis ogsa betydning
for sejlenes balance.

Stormasten

Pé den forste rekonstruktionsskitse er stormastens placering bibeholdt. P& den anden tegning er masten
trukket ca. 30 cm agterover.

Rekonstruktionen af rigningen omfatter folgende elementer:

- Stormasten flyttes ca. 30 cm agterover. Masten hviler i dag mod mastebjalkens agterkant og kan i
praksis rykkes de 30 cm agterover, som er indtegnet som den korrekte placering.

- Montering af en ny midtfisk, evt. skal det gamle hul lukkes

- Huliderk i salonen skal lukkes, og nyt hul etableres

- Der skal etableres et nyt spor i kelsvinet

- Vanter skal omtakles. Disse skal uanset udskiftes fra de nuvaerende Roblon-tov til specialslaet
taljereb.

- Udskiftning til tykkere fokkestag

- Generel oprydning i blok- og tovvaerk

- Topmasten er ca. 35 cm for kort. Genbruges indtil den er moden for udskiftning

- Det gverste @selhovedbeslag sidde for hgjt. Ny placering bestemmes ved méltagning pa tegning.
Mastens leengde afpasses efter beslaget.

- Der tilvirkes en gaffel, der er 45 cm lengere, end den nuvarende

- Storbommen er i dag ca. 10 cm for kort. Genbruges indtil den er moden for udskiftning

Ved at flytte stormasten agterover vil man kunne oge fokkens areal, hvilket vil reducere luvgirigheden.



Mesanmasten

Pé Skibsbevaringsfondens forste rekonstruktionsskitse, som blev fremlagt i april 2002, var mesanmasten
flyttet en smule agterover, beregnet udfra billedet fra 1890.

Pé den reviderede tegning, dateret 6/9-02, var mesanmasten ligeledes rykket ca. 30 cm agterover. Begge
skitser var udarbejdet uden at vi var bekendt med mesanmastens oprindelige placering.

Efter en ny besigtigelse og maltagning om bord er den oprindelige mastesko genfundet under den stalplade,
som danner fundament for den nuvearende mast. Det oprindelige mastespors forkant ligger ca. 300 cm foran
rorstammens C i deksniveau. Sporet har en laengde pa 260 mm.

Hvis mesanmasten placeres i sporets forkant, vil den sta ca. der, hvor der er indikeret med redt pa den
reviderede tegning af 6/9-02, at den stér i dag.

Det lange mastespor indikerer, at mastefoden har veret fikseret med kiler, maske bade foran og bag. Det
oprindelige mastehul i deekket eller pa ruftaget eksisterer ikke mere, sé vi kan ikke kontrollere vores mal.
Men hullets position vil kunne beregnes udfra rekonstruktionstegningen. Sddan som hullet er i dag, kan vi
nemt og uden konsekvenser justere masten til den enskelige, agterlige heeldning.

Rekonstruktionen omfatter felgende:

- Den nuvarende mesanmast omarbejdes i overensstemmelse med tegningen og fores ned til den
oprindelige mastesko. Eventuelt tilvirkes ny mesanmast.

- Omarbejdelse af eksisterende vant

- Genoprigning efter historisk forbillede

- Der forarbejdes ny bom. Mél tages pa tegning

- Gaftelen kortes ind. Mal tages pé tegning

Taklingsanvisning

Der arbejdes med en detaljeret taklingsanvisning for skibet, hvorfor vi skal komme tilbage til detaljerne.

Rekonstruktionen er udfert af skibshistorisk konsulent Tom Rasmussen, Skibsbevaringsfonden og
restaureringsarkitekt Morten Gathche, Nationalmuseet.



