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Indledning

Denne SMS-manual er udarbejdet i samarbejde med Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer (SME) pa
baggrund af en konstatering af, at skibet tilhgrer en gruppe af mindre fartgjer, der ikke er egentlige
passagerskibe, og som indbyrdes har mange lighedspunkter.

Der er ved SMS-manualens udarbejdelse lagt veegt pa:

e Skibet karakteriseres ved en relativ overskuelighed og tilstedeveerelsen af moderne navigations- og
sikkerhedsmidler.

e  Skibet karakteriseres ved en kort kommandovej grundet en relativ lille besgtning.

e  Skibet - et traditionelt konstrueret skib [bygget af tra] - er ikke sammenligneligt med nutidens last- og
passagerskibe. Et traditionelt bygget skib ngdvendigger iagttagelsen af andre sikkerhedsforanstaltninger, nér
de anvendes til sejlads med passagerer. Herunder ma der bl.a. tages hensyn til, at alle ombordvarende har

faet en grundig instruktion i sikkerhedsmaessige forhold og ofte deltager i skibets drift.
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Skibet

Navn:
W. Klitgaard

Anvendelse

W .Klitgaard er et museumsskib (en sejlferende fiskekutter), der anvendes til tur- og

repreesentationssejladser.

Fartsomrade

Man har fartstilladelse til indskreenket fart med op til 28 passagerer, og inden for linierne

Skagen-Vinga, Kalmar-Darlowo samt 20 sgmil af den jyske vestkyst.

Kontrolnummer:
Kendingsbogstaver:
Byggear:
Hjemhavn:
BRT/BT:

Lengde:

Bredde:

Dybgang:

Maskine:

V13

OXBX

1891
Frederikshavn
37,47 BRT
18,71 m.

5,08 m

26m

225 kW, 300 HK, Volvo Penta TDMA102
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ISM-koden

ISM-koden er en international standard for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening. Standarden skal sikre,
at de ydre rammer har en hgj grad af ensartet opbygning; primert for at sikre at personalet kan identificere
relevante elementer i systemet, men ogsa for at nye medarbejdere, der har veeret involveret i tilsvarende
sikkerhedsstyringssystemer, ikke skal igennem en leengere omstillingsproces.

ISM-koden tilsigter at sikre sikkerheden til sgs, forebyggelse af tilskadekomst af mennesker eller tab af
menneskeliv, undgéelse af miljgskader, isaer pd havmiljget samt skader pa ejendom.

Bekendtgarelse nr 10286 af 11/01/1996

Teknisk forskrift om sikker drift af passagerskibe
(ISM-koden)

I medfer af § 4, § 11, stk. 2, § 12, stk. 2, og § 28 i lov om skibes sikkerhed m.v. jf. lovbekendtgarelse nr. 283 af
2. maj 1995, som &ndret ved lov nr. 902 af 29. november 1995, og efter bemyndigelse i bekendtgarelse nr. 694
af 17. august 1995 fastseettes:

Anvendelsesomrade

§ 1. Denne forskrift omfatter passagerskibe hjemmehgrende i Danmark, pd Feargerne eller i Grgnland, samt
rederier som driver sddanne skibe.

Stk. 2. For rederier, der driver mindst et ro-ro-passagerskib, som besejler en havn i fellesskabet i fast rutefart,
finder Radets Forordning (EF) 3051/95 anvendelse.

Definitioner
8§ 2. | denne forskrift forstas ved:

1) "Passager": Enhver person, bortset fra:
a) skibsfgreren og medlemmerne af besatningen eller andre personer der er beskaftiget eller
forhyret til tjeneste om bord i en hvilken som helst egenskab og
b) et barn under 1 &r.

2) "Passagerskib": Et skib der befordrer flere end 12 passagerer.

3) "Ro-ro-passagerskib ": Et sggdende passagerskib der er indrettet, sd karetgijer eller tog kan keres direkte
om bord og fra borde, og som kan medtage flere end 12 passagerer.

4) "Rederi": Ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation eller person som f.eks. operataren
eller bareboat-befragteren, som har overtaget ansvaret for skibets drift fra ejeren af skibet, og som ved at
have pétaget sig et sddant ansvar, har erklaret sig indforstdet med hensyn til overtagelsen af alle pligter og
ansvarsomrader, som denne forskrift palaegger.
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5) "Fast Rutefart": En raekke sejladser der gennemfgres mellem de samme to eller flere punkter:
a) enten i henhold til en offentliggjort fartplan, eller
b) med en sadan regelmaessighed eller hyppighed at det fremtraeeder som en systematisk reekke sejladser.

6) "Den Internationale Kode for Sikker Skibsdrift og Forebyggelse af Forurening” (International Safety
Management (ISM) Code): Som vedtaget af Generalforsamlingen, og som den matte blive @ndret af
Organisationen (IMO).

7) "Sikkerhedsstyringssystem" (Safety Management System (SMS)): Et struktureret og dokumenteret
system som setter rederiets personale i stand til at gennemfere rederiets sikkerheds- og
miljgbeskyttelsespolitik pa en effektiv made.

8) "Overensstemmelsesdokument” (Document of Compliance (DOC)): Et dokument udstedst til et rederi som
opfylder kravene i ISM-koden.

9) "Certifikat for Sikker Skibsdrift" (Safety Management Certificate (SMC)): Et certifikat udstedt til et skib
og som tilkendegiver, at rederiets ledelse og dets skibsledelse ud- gves i overensstemmelse med det
godkendte sikkerhedsstyringssystem.

10) "Audit": En systematisk og uafhengig gennemgang af sikkerhedstyringsaktiviteterne og de deraf
folgende resultater, der skal pavise, at disse foranstaltninger er gennemfart pa en effektiv made og er
tilstreekkelige for opnaelsen af malene.

11) "Beskyttet farvand": Omrader hvor der pa arsbasis er mindre end 10 % risiko for, at den signifikante
balgehgjde overstiger 1,5 m, hvor passagerskibet ikke pa noget tidspunkt er mere end 6 sgmil fra et sted,
hvor den kan sgge l&, og hvor skibbrudne kan komme i land.

Sikkerhedsstyringssystem - rederens og skibsfarerens ansvar

§ 3. Rederiet skal etablere og opretholde et sikkerhedsstyringssystem (SMS) i rederiets landorganisation og pa
det enkelte skib for at opna sikker drift, forskriftsmeessig vedligehold og for at forhindre forurening.

Stk.2. Sikkerhedsstyringssystemet skal mindst vare i overensstemmelse med den geeldende Internationale Kode
for Sikker Skibsdrift (ISM-koden) vedtaget af den internationale sgfartsorganisation (IMO).

Stk.3. Rederi og skibsfarer er ansvarlige for, at Certifikat for Sikker Skibsdrift (SMC) og kopi af Overensstem-
melsesdokument (DOC) opbevares om bord.

Stk.4. Rederiet skal gennemfgre interne audits af sit sikkerhedsstyringssystem (SMS) mindst en gang hvert ar.

Certificering og kontrol

8§ 4. Passagerskibet skal have et gyldigt SMC om bord.

Stk.2. Passagerskibet skal drives af et rederi med gyldigt DOC.

Stk.3. Efter tilfredstillende auditering af rederi og skibe udsteder Sgfartsstyrelsen Overensstemmelsesdokument
og Certifikat for sikker skibsdrift.

Certifikaterne geelder for fem ar ad gangen.

Stk.4. Sgfartsstyrelsen foretager arlige audits af rederiets landorganisation.

Stk.5. Sefartsstyrelsen foretager mindst et mellemliggende audit om bord pa passagerskibet i lgbet af den i stk. 3
naevnte fem ars periode. Dette mellemliggende audit udferes mellem 24 og 36 maneder efter udstedelsesdatoen
for det pagealdende SMC.

Stk.6. Sefartsstyrelsen kan, nar det skannes ngdvendigt, udfere ekstraordinaere audits af savel rederiets
landorganisation som om bord pa passagerskibet.
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§ 5. For nyetablerede rederier eller i forbindelse med indkeb af skibe eller levering af nybyggede skibe kan
Sofartsstyrelsen udstede bade midlertidige DOC og SMC med indtil et &rs gyldighed.

8 6. Et DOC kan inddrages af Sgfartsstyrelsen, hvis der konstateres grov afvigelse eller, hvis periodiske audits
ikke rekvireres.

Stk.2. Et SMC kan inddrages af Sgfartsstyrelsen, hvis det til grund liggende DOC er inddraget eller ugyldigt,
hvis der konstateres grov afvigelse eller, hvis periodiske audits ikke rekvireres.

Dispensation, straffebestemmelse og ikrafttreeden mv.

§ 7. Sgfartsstyrelsen kan efter skriftlig ansggning fritage fra denne forskrifts krav. En sadan fritagelse kan kun
gives, nar der foreligger helt specielle grunde og safremt fritagelsen er sikkerhedsmaessig forsvarlig.

§ 8. Overtredelse af denne forskrift straffes med bade, hfte eller fengsel i indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til hafte eller fangsel i indtil 2 ar, hvis overtraedelsen er begaet forsetligt eller ved grov
uagtsomhed, og hvis der ved overtreedelsen er
1) voldt skade pa unge mennesker under 18 ar eller fremkaldt fare herfor eller
2) opnaet eller tilsigtet en gkonomisk fordel for den pageldende selv eller andre herunder ved
besparelse.
Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opnet ved overtraedelsen, skal der ved udmaling af bgde
herunder tillegsbgde tages serligt hensyn til starrelsen af en opnaet eller tilsigtet gkonomisk fordel, jf. stk. 2, nr.
2.
Stk. 4. Er en overtraedelse begéet af et selskab, en forening, en selvejende institution, en fond eller lignende, kan
der palaegges den juridiske person som sadan bgdeansvar. Er overtraedelsen begdet af staten, en kommune eller et
kommunalt fellesskab jf. § 60 i lov om kommunernes styrelse, kan der paleegges staten, kommunen eller det
kommunale fallesskab bgdeansvar.

8 9. Forskriften traeder i kraft den 1. februar 1996. Dog har 88 3 - 6 farst virkning fra den 1. juli 1996.
Stk. 2. For passagerskibe der udelukkende sejler i national fart, og rederier der driver sddanne skibe, kan
Sefartsstyrelsen efter skriftlig ansggning fastsatte et senere ikrafttreedelssestidspunkt, nar der er tale om:

1) passagerskibe med en bruttotonnage under 20, eller

2) passagerskibe, som udelukkende sejler i beskyttet farvand
Stk. 3. Rederiet skal senest den 1. februar 1996 indsende en statusoversigt til Sgfartsstyrelsen. Denne oversigt
skal indeholde:

1) En handlingsplan som detaljeret beskriver, pa hvilken made rederiet vil sikre, at sdvel rederiets

landorganisation som dets passagerskibe er certificeret senest 1. juli 1996.

2) En statusoversigt for rederiets sikkerhedsstyringssystem.

3) Rederiets politik med hensyn til sikkerhed og miljgbeskyttelse herunder et sikkert arbejdsmiljga.

4) Oplysninger om den designerede person herunder navn samt ansvars- og kompetenceomrader.

5) En grafisk organisationsplan for rederiet.
Stk. 4. Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 4 af 4. september 1992 om sikker drift af passagerskibe ophaves
den 1. juli 1996. For skibe, for hvilke der i henhold til 8 9 stk. 2, er fastsat et senere ikrafttreedelsestidspunkt,
gelder teknisk forskrift nr. 4 af 4. september 1991 dog fortsat.

Sgfartsstyrelsen, den 11. januar 1996

J. Rasmussen
/ Poul Carstensen
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BILAG 1

ISM-koden

INDLEDNING
1 Formalet med denne kode er at tilvejebringe en international standard for sikker skibsdrift og forebyggelse af
forurening.

2 Generalforsamlingen har vedtaget Resolution A.443(XI1), gennem hvilken den opfordrer alle regeringer til at
treeffe de ngdvendige foranstaltninger til at sikre skibets farer den forngdne mulighed for at varetage sit ansvar
med hensyn til sgsikkerheden og beskyttelsen af havmiljget.

3 Ligeledes vedtog Generalforsamlingen Resolution A.680(17), som yderligere understreger behovet for en
organisering af skibsdriften, som skal gere det muligt at tilgodese de ombordvarendes behov for at opna og
opretholde en hgj standard for sikkerhed og miljgbeskyttelse.

4 | erkendelse af at ikke to rederier er ens, og at skibene opererer under mange forskelligartede betingelser, er
koden baseret pa generelle principper og malsztninger.

5 Koden er formuleret i brede vendinger, saledes at den far et udstrakt anvendelsesomrade. Det er indlysende, at
de forskellige ledelsesniveauer, hvad enten det er i land eller til sgs, har behov for varierende grader af viden og
forstaelse for de skitserede punkter.

6 Hjernestenen i god sikkerhedsledelse er forpligtelse fra topledelsen. Nar det drejer sig om sikkerhed og
forureningsbekaempelse, er det forpligtelsen, kompetencen, holdningerne og motivationen hos medarbejdere pa
alle niveauer, der er afggrende for slutresultatet.

1 GENERELT

1.1 Definitioner

1.1.1 "Den Internationale Kode for Sikker Skibsdrift" (International Safety Management (ISM) Code) betyder
den Internationale Kode for Sikker Skibsdrift og Forebyggelse af Forurening vedtaget af Generalforsamlingen,
og som den matte blive @ndret af Organisationen.

1.1.2 "Rederi" betyder ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation eller person som f.eks.
operatgren eller bareboat-befragteren, som har overtaget ansvaret for skibets drift fra ejeren af skibet, og som
ved at have pétaget sig et sddant ansvar har erkleret sig indforstdet med hensyn til overtagelsen af alle pligter og
ansvarsomrader, som denne kode pélagger.

1.1.3 "Administration™ betyder regeringen i den stat, under hvis flag skibet er berettiget til at sejle.

1.2 Malsatning
1.2.1 Malsztningen med koden er at sikre sikkerheden til sgs, forebyggelse af tilskadekomst af mennesker eller
tab af menneskeliv, undgaelse af miljgskader, isaer pa havmiljget samt skader pa ejendom.
1.2.2 Rederiets mélsatninger for sikker skibsdrift bar bl.a.:
1) sgrge for en sikker praksis for skibsdriften samt et sikkert arbejdsmiljg;
2) etablere beskyttelsesforanstaltninger mod alle identificerede risici; og
3) bestandig forbedre land- og skibspersonellets faerdigheder i sikkerhedsledelse, herunder
forberedelse pa ngdsituationer i forbindelse med savel sikkerhed som miljgbeskyttelse.
1.2.3 Sikkerhedsstyringen bar sikre:
1) overholdelse af obligatoriske regler og bestemmelser; og
2) at relevante koder, retningslinier og standarder anbefalet af Organisationen, administrationer,
klassifikationsselskaber og maritime industriorganisationer tages i betragtning.
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1.3 Anvendelsesomrade
Denne kodes krav kan anvendes pa alle skibe.

1.4 Funktionelle krav til et sikkerhedsstyringssystem
Ethvert rederi bgr udvikle, ikraftsette og opretholde et sikkerhedsstyringssystem (SMS), som indeholder
felgende funktionelle krav:
1) en sikkerheds- og miljgbeskyttelsespolitik
2) instruktioner og procedurer, som skal sikre sikker drift af skibet og beskyttelsen af miljoet i
overensstemmelse med relevant international og flagstatslovgivning
3) definerede ledelsesniveauer og kommunikationslinier mellem land- og skibspersonel, samt
indbyrdes mellem personellet begge steder
4) procedurer for rapportering af ulykker og afvigelser fra denne kodes bestemmelser
5) procedurer til at forberede sig pa at en ngdsituation kan opsta samt til at handtere ngdsituationer,
0g
6) procedure for interne auditeringer og ledelsens revurdering af systemet.

2 SIKKERHEDS- og MILIGBESKYTTELSESPOLITIK

2.1 Rederiet bar etablere en sikkerheds- og miljgbeskyttelsespolitik, som beskriver, hvordan malsatningen,
angivet i stk. 1.2 , kan opnas.

2.2 Rederiet bgr sikre sig, at denne politik settes i kraft og opretholdes pa alle niveauer af organisationen bade til
sgs og i land.

3 REDERIANSVAR OG MYNDIGHED

3.1 Hvis en anden end ejeren af skibet er ansvarlig for skibets drift, skal ejeren rapportere det fulde navn og alle
detaljer vedrgrende den pageeldende til administrationen.

3.2 Rederiet bgr definere og dokumentere ansvar, myndighed og det indbyrdes forhold mellem alt personel, som
leder, udferer og kontrollerer arbejde, der har relation til, og som indvirker pa sikkerhed og forebyggelse af
forurening.

3.3 Rederiet er ansvarlig med hensyn til at sikre, at der er tilstreekkelige ressourcer og landbaseret statte til
radighed, séledes at den designerede person eller de designerede personer er i stand til at udfere deres funktioner.

4 DESIGNEREDE PERSON(ER)

For at varetage den sikre drift af ethvert skib samt til at udgere et bindeled mellem rederiet og de
ombordveerende bgr ethvert rederi udpege en person eller flere personer i land, som har direkte adgang til det
hgjeste ledelsesniveau. Den (de) designerede person(er)s ansvar og myndighed bgr omfatte overvagning af
sikkerheds- og miljgbeskyttelsesaspekterne ved driften af hvert enkelt skib samt sikring af, at tilstraekkelige
ressourcer og landbaseret statte anvendes i ngdvendigt omfang.

5 SKIBSFZRERENS ANSVAR OG MYNDIGHED
5.1 Rederiet bgr klart definere og dokumentere skibsfarerens ansvar med hensyn til at:

1) gennemfare rederiets sikkerheds- og miljgbeskyttelsespolitik

2) motivere besatningen til at overholde denne politik

3) udstede hensigtsmaessige ordrer og instruktioner pa en klar og tydelig made

4) verificere, at fastsatte krav bliver overholdt, og

5) gennemga SMS og rapportere dens mangler til ledelsen i land.
5.2 Rederiet bgr sikre, at det SMS, som anvendes om bord, indeholder en klar erklering, der understreger
farerens myndighed. Rederiet bar i SMS fastsla, at det er fareren, der har den gverste myndighed til, og ansvaret
for at treeffe beslutninger med hensyn til sikkerhed og forebyggelse af forurening, samt i ngdvendigt omfang at
anmode om rederiets assistance.



SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

1 1 ISM-koden
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
4 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
6af9 - PM

6 RESSOURCER OG PERSONEL
6.1 Rederiet bar sikre, at skibets farer er:

1) fuldt kvalificeret til at fore skibet

2) fuldt ud fortrolig med rederiets SMS, og

3) far den ngdvendige statte, saledes at han kan udfare sine opgaver pa betryggende vis.
6.2 Rederiet bar sikre, at hvert skib er bemandet med kvalificerede, certificerede og efter et legeligt synspunkt
egnede sgfarende i overensstemmelse med nationale og internationale krav.
6.3 Rederiet bgr etablere procedurer til at sikre, at nyt personel og personel, som overfares til nye opgaver
vedrgrende sikkerhed og miljgbeskyttelse bliver gjort fortrolige med deres opgaver. Instruktioner, som det er
veesentligt at give far afgang, skal identificeres, dokumenteres og gives.
6.4 Rederiet ber sikre, at alt personel, som er involveret i rederiets SMS har en tilstrekkelig forstéelse af
relevante regler, bestemmelser, koder og retningslinier.
6.5 Rederiet bgr etablere og opretholde procedurer til at identificere enhver form for treening, som matte kraeves
til statte af SMS og sikre, at en sadan treening bliver givet til det heri involverede personel.
6.6 Rederiet bgr etablere procedurer, gennem hvilke skibets personel modtager relevant information om SMS i et
eller flere arbejdssprog, som forstas af personellet.
6.7 Rederiet bar sikre, at skibets personel er i stand til at kommunikere effektivt under udfarelsen af de af deres
opgaver, som har forbindelse med SMS.

7 UDVIKLING AF PLANER FOR OPERATIONER OM BORD

Rederiet bor etablere procedurer for udarbejdelse af planer og instruktioner for nggleoperationer om bord
vedrgrende skibets sikkerhed og forebyggelse af forurening. De forskellige bergrte opgaver skal defineres, og
kvalificeret personel udpeges til varetagelsen.

8 NODBEREDSKAB

8.1 Rederiet bgr etablere procedurer til at identificere, beskrive og reagere pd mulige ngdsituationer om bord.
8.2 Rederiet bar etablere gvelses- og treeningsprogrammer for at veere forberedt pa ngdaktioner.

8.3 SMS bar indeholde foranstaltninger, som sikrer, at rederiets organisation til enhver tid kan reagere pa farer,
ulykker og ngdsituationer, som bergrer dets skibe.

9 RAPPORTER OG ANALYSER AF AFVIGELSER, ULYKKER OG FARLIGE SITUATIONER

9.1 SMS ber indeholde procedurer, som sikrer, at afvigelser, ulykker og farlige situationer rapporteres til
rederiet, og at de undersgges og analyseres med det formal at forbedre sikkerheden og forebyggelsen af
forurening.

9.2 Rederiet bar etablere procedurer til gennemfarelsen af korrigerende handlinger.

10 VEDLIGEHOLDELSE AF SKIB OG UDSTYR
10.1 Rederiet bgr etablere procedurer, som skal sikre, at skibet vedligeholdes i overensstemmelse med
bestemmelserne i de relevante regler og forordninger og med ethvert yderligere krav, som rederiet matte stille.
10.2 For at imgdekomme disse krav ber rederiet sikre, at:

1) der afholdes inspektioner med passende mellemrum

2) enhver afvigelse rapporteres med angivelse af mulig arsag, hvis kendt

3) der foretages korrigerende handlinger, og at

4) der fgres optegnelser over disse aktiviteter.
10.3 Rederiet bgr etablere procedurer i sit SMS til identifikation af udstyr og tekniske systemer, hvor pludselig
operationel svigt kan resultere i farlige situationer. SMS bgr indeholde specifikke foranstaltninger for at fremme
driftssikkerheden af sadant udstyr og sadanne systemer. Disse foranstaltninger begr omfatte den regelmassige
afprgvning af stand-by arrangementer og udstyr eller tekniske systemer, som ikke kontinuerligt er i brug.
10.4 Inspektionerne anfgrt under punkt 10.2 sdvel som foranstaltningerne refereret til under punkt 10.3 bar
integreres i skibets operationelle vedligeholdelsespraksis.
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11 DOKUMENTATION
11.1 Rederiet bor etablere og opretholde procedurer til kontrol af alle dokumenter og data, som er relevante for
SMS.
11.2 Rederiet bgr sikre at:

1) gyldige dokumenter er til radighed pa alle relevante steder

2) endringer i dokumenter kontrolleres og godkendes af autoriseret personel, og

3) foreeldede dokumenter straks fjernes.
11.3 Dokumenterne, som anvendes til at beskrive og gennemfare SMS, kan refereres til som SMS-Manualen.
Dokumentation bgr have den form, som rederiet betragter som mest effektiv. Ethvert skib ber have al den
dokumentation om bord, som er relevant for skibet.

12 REDERIETS VERIFIKATION, GENNEMGANG OG EVALUERING

12.1 Rederiet bgr afholde interne sikkerhedaudits for at kunne eftervise, om aktiviteterne vedrgrende sikkerhed
og forebyggelse af forurening er i overensstemmelse med SMS.

12.2 Rederiet bar periodisk evaluere effektiviteten af, og nar ngdvendigt gennemgad SMS i overensstemmelse
med de af rederiet etablerede procedurer.

12.3 Audits og eventuelt korrigerende handlinger bgr udferes i overensstemmelse med dokumenterede
procedurer.

12.4 Personel, som afholder audits, bgr vaere uafhangige af de omrader, som auditeres, medmindre dette er
upraktisk pa grund af rederiets starrelse og beskaffenhed.

12.5 Resultaterne af de afholdte audits og kontrolforanstaltninger bar bringes til kendskab for det personel, som
har ansvaret for det relevante omrade.

12.6 Ledelsespersonellet, som er ansvarlig for det relevante omrade, bar i rette tid foretage korrigerende
handlinger vedrgrende fundne mangler.

13 CERTIFICERING, VERIFIKATION OG KONTROL

13.1 Skibet ber drives af et rederi, som har faet udstedt et overensstemmelsesdokument, som er relevant for
netop det skib.

13.2 Et overensstemmelsesdokument bgr udstedes til ethvert rederi, som opfylder ISM-kodens krav. Udstedelsen
foretages af administrationen, af en af administrationen anerkendt organisation, eller pa administrationens vegne
af regeringen i det land, hvori rederiet har valgt at drive sine forretninger. Dette dokument begr accepteres som
bevis pa, at rederiet er i stand til at opfylde kodens krav.

13.3 Et kopi af et sddant dokument bgr veere til radighed om bord, siledes at skibets fgrer, hvis han anmodes
derom, kan fremlegge det til kontrol udfert af administrationen, eller en af administrationen anerkendt
organisation.

13.4 Et certifikat, der benavnes Certifikat for Sikker Skibsdrift, bgr udstedes til et skib af administationen, eller
en organisation anerkendt af administrationen. Administrationen bgr ved udstedelsen af certifikatet kontrollere,
at rederiet og dets skibsledelse arbejder i overensstemmelse med det godkendte SMS.

13.5 Administrationen eller en organisation anerkendt af administrationen bgr periodisk kontrollere den rette
funktion af skibets SMS.
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Forklarende noter til visse af
ISM-kodens bestemmelser

Ad 1.2.3.2 Relevante koder, retningslinier m.m.
For at afgere relevansen af koder, retningslinier m.m. og for derefter at kunne tage dem i betragtning i
forbindelse med sikkerhedsstyringen ma man farst skabe sig et overblik over, hvad der findes.
I Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen offentliggares jeevnligt vejledninger, som er relevante ogsa for dette formal.
IMO har endvidere udgivet et indeks over geeldende tekniske retningslinier og anbefalinger (IMO-148E), som
ogsa kan vere til hjzlp.
Andre internationale organisationer, herunder ICS/ISF, SIGTTO, OCIMF, BIMCO m.fl., udgiver ogsa
vejledninger og oversigter, som kan assistere med at skabe det ngdvendige overblik.

Generelt vedrgrende SMS-manualernes opbygning
Da der er tale om en international standard for hgjnelse af sikkerheden til sgs, skal den dertil hgrende
dokumentation opbygges og inddeles i afsnit svarende til ISM-koden. Det er mest hensigtsmassigt at opdele
dokumentationen i en rederimanual samt en skibsmanual for hvert skib.

Ad 4 Designeret person
Der er her tale om ngglepersonen i sikkerhedsstyringssystemet. Ved udpegningen af denne person bgr der tages
hensyn til falgende:
(i) personens kvalifikationer, herunder erfaring med sikkerhedsmassig og miljgmassig drift af
skibe, ogsa hvad angar operationelle forhold om bord;
(if) personens kompetence, herunder direkte adgang til det hgjeste ledelsesniveau samt til at
disponere over relevante ressourcer;
(iii) personens ansvar for at overvage og kontrollere systemets effektivitet, herunder ansvar for at
periodiske audits gennemfgres af kvalificeret personale;
(iv) at undga interessekonflikter, f.eks. i forbindelse med et kommercielt driftsansvar.

Ad 7 Planer for operationer om bord

Der er her tale om planer for nggleoperationer om bord i forbindelse med den daglige drift. Disse planer mé ikke
forveksles med de, der omtales i afsnit 8 under ngdberedskab. Planerne i dette afsnit kan f.eks. omfatte
organisation og ledelse, lasthandtering, bunkring, forberedelser til afgang, opankring, sejlads og forberedelse til
ankomst. Der bgr vare tale om klare og tydelige instruktioner om, hvordan sadanne operationer skal udfares.
Checklister vil her kunne veere et godt hjeelpemiddel.

Det er vigtigt at fa identificeret de essentielle operationer, som skal daekkes af planer, og dette bar geres af de
personer, som er aktivt involverede dvs. skibets besztning.

Ad 12 og 13 - Auditering
"Observation™: Et udsagn om fakta konstateret under et audit og underbygget af objektive vidnesbyrd.
"Objektive vidnesbyrd": Kvalitative eller kvantitative informationer, registreringer eller udsagn om fakta
vedrgrende sikkerhed eller vedrgrende eksistensen og gennemfarelsen af et sikkerhedsstyringselement der er
baseret pa observation, méling eller prgvning, og som kan verificeres.
"Afvigelse": En observeret situation hvor objektive vidnesbyrd indikerer manglende opfyldelse af specificerede
krav.
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"Grov afvigelse": En afvigelse som udgar en alvorlig trussel mod menneskers eller skibs sikkerhed eller en
alvorlig risiko for miljeet og som kraever gjeblikkelig korrigerende handling. Mangel pa effektiv og systematisk

gennemfarelse af kravene i ISM-koden anses for at vare en grov afvigelse.
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Sikkerhed og malsaetning

1. Malsztningen med dette system er at sikre, at skibet drives pa en fuldt betryggende made for at sikre
menneskeliv ombord og for at forebygge forurening fra skibet.

2. Skibets farer skal i samarbejde med skibets reder sikre, at skibet til enhver tid opfylder geldende krav fra
dansk sgfartslovgivning og internationale konventioner.

3. Fareren skal sikre, at de fejl eller mangler, som han far kendskab til, afhjelpes, og han skal sikre, at skibet
til stadighed er bemandet med en kvalificeret besatning som fastsat i skibets bemandingsfastsattelse.

4. Foreren skal sikre sig, at de ansatte har en tilstreekkelig viden om og kendskab til skibets brand- og
redningsberedskab samt sikkerhedssystemer, saledes at de pa forsvarlig og sikker made kan udfgre deres
arbejdsopgaver.

5. Fareren skal sikre, at besatningen er sat ind i - og forstar - skibets sikkerhedssystemer.

6. Fareren skal sikre at systemet lgbende vedligeholdes og forbedres, samt at de ansattes kvalifikationer
vedligeholdes og forbedres.

7. Fareren skal handhzave rederiets alkohol- og narkotikapolitik, der er, at ingen besatningsmedlem ma made
til tjeneste i pavirket tilstand; at alkohol ikke ma nydes i arbejdstiden; samt at euforiserende stoffer er
bandlyst ombord.

8. Rederen skal sikre, at skibets designerede person stilles de forngdne ressourcer til radighed for at opfylde
sikkerheds- og miljgbeskyttelsespolitikken.

9. Ingen procedure eller forholdsregel beskrevet i dette system fritager fgreren for i en given situation at handle
per konduite under hensyntagen til situationens karakter og i overensstemmelse med godt sgmandskab.

Godkendt af:  Laurits Nielsen

Dato: 10. november 2002

Underskrift:
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Rederiansvar og myndighed

Organisation

Reder og administration i én person.

Rederiets driftsform

Den selvejende institution W. Klitgaard har til formal at eje og drive skibet. Institutionen skal fremme at skibet, som
et led i driften, anvendes til kulturhistoriske undersggelser og formidlingsaktiviteter vedrgrende dansk fiskeris
historie. Det gkonomiske grundlag for institutionen fremskaffes bl.a. gennem indsamling. De indsamlede midler
samt renter af eventuel kapital skal ubeskaret anvendes til drift og vedligeholdelse af fartgjet. Institutionen ledes af en
bestyrelse pd op til 11 medlemmer, hvoraf fglgende udpeger hvert et medlem: Dansk Fiskeriforening, Dansk
Fiskerimuseum, Frederikshavn Fiskeriforening, Frederikshavn Byrad, Bangsbomuseet, W. Klitgaards Badelaug
(mindst 2 medlemmer).

Statteforeningen W. Klitgaards Badelaug er stiftet til at veere ansvarlig for den daglige drift og fungere som
korresponderende reder pa vegne af og i neert samarbejde med ejeren. Badlauget samler som medlemmer
interesserede enkeltpersoner og firmaer, som gnsker at stgtte arbejdet med at bevare og drive fartgjet. Badelaugets
bestyrelse pa 7 medlemmer velges pa den arlige generalforsamling.

Reder / korresponderende reder for skibet er:

W.Klitgaards Badelaug
v/ Niels Kold

M.J. Knudstrups Vej 4
9900 Frederikshavn

Mobil: 4058 5473
Mail: NTSkold@gmail.com

Den sikkerhedsansvarlige person for skibet er skibets farer:
Jesper Daugaard
Sandvej 8
9900 Frederikshavn

Mobil: 2741 5726
Mail:  daugaard.j@Gmail.com

Jesper Daugaard
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Rederfunktionen - ansvar og pligter

Det er rederens opgave

1.

2.

at ansaette personel pa en sadan made, at der opnas en hgj grad af stabilitet og kontinuitet i kvalifikationer;

at sikre skibets vedligeholdelse, saledes at det fremstar som hgjeffektivt og opfylder alle krav fra relevante
myndigheder samt dansk lovgivning og internationale konventioner;

i naturlig egen interesse at stgtte den sikre skibsdrift ved instruktioner, vedligehold, fremskaffelse af
reservedele og ngdvendige instruktioner til forebyggelse af driftsstop og uheld;

at motivere besetningen til brug af SMS-manualen for at sikre stgrst mulige effektivitet og sikkerhed i
driften;

at fastholde medlemskab af en effektiv interesseorganisation i erkendelse af, at det ikke altid vil veere muligt
for et lille rederi at vaere optimalt orienteret om geeldende myndighedskrav m.m.;

at - i samarbejde med en interesseorganisation - holde sig ajour med nye love, bekendtgarelser og forskrifter
samt at orientere besatningen herom;

til stadighed at udvikle sikkerhedsniveauet ombord under hensyntagen til skibets konstruktion og
anvendelse; samt

at holde kolleger og interesseorganisation orienteret om nyvundne erfaringer, der kan medvirke til sikker
skibsdrift.
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Administrationsfunktionen - ansvar og pligter
Det er administratorens opgave

1. atudfere opgaver palagt af rederen, samt

2. at sikre, at skibet ikke befragtes til opgaver, der vil veere i modstrid med skibets fartsomrade og/eller

passagertilladelse.
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Organisationsplan for rederiet og skibet
Skibets Reder
Skibet
Skibets forer Designeret

person

Besaetning
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Designeret person

Den designerede person for skibet er:
Navn: Jesper Daugaard

Adresse: Sandvej 8
9900 Frederikshavn

Arbejdstelefon:
Mobiltelefon: 27415726

Telefax:

CV:

Rederiet skal til enhver tid sgrge for, at den designerede person har de forngdne ressourcer til radighed, saledes

at sikkerhedsstyringssystemets vedligeholdelse er sikret en hgj prioritering.
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Skibets fgrers ansvar og pligter

Skibets fagrer repraesenterer rederiet i alle henseender hvad angar skib, besatning og passagerer. Som
repraesentant for rederiet patager skibets farer sig myndighed og ansvar i overensstemmelse med danske love og
bestemmelser samt i overensstemmelse med internationale maritime konventioner og bestemmelser.

Skibet farer skal

1. motivere besztningen til at overholde rederiets sikkerheds- og miljapolitik;

2. sgrge for at besatningen generelt er informeret og instrueret om sikkerhedssystemet samt tilse, at de
enkelte besaetningsmedlemmer er fortrolige med de enkelte elementer, der er ngdvendige og relevante for
vedkommendes arbejdsomrader; samt

3. gennemga og evaluere sikkerhedssystemets rutiner regelmaessigt i samarbejde med besatningen.

Det er endvidere skibets farers ansvar, at skibet forefindes i god hygiejnisk stand i samtlige omrader, hvor der
feerdes bessetningsmedlemmer og/eller passagerer.

Skibets farer har ansvaret for besatningens adruelighed og evt. misbrug af euforiserede stoffer i tjenesten.

Endelig er det skibets farers ansvar, at besatningen er instrueret i de i SMS-manualen beskrevne arbejdsrutiner
0g ngdprocedurer. Fgreren opbevarer et eksemplar af SMS-manualen ombord, og han er ansvarlig for, at
andringer og opdateringer meddeles besatningen. Det er iser pa et lille skib med en begraenset besatning
vigtigt, at alle er i fuld overensstemmelse med hinanden vedrarende de forskellige procedurer.

Ingen af de i SMS-manualen beskrevne arbejdsrutiner og ngdprocedurer fritager skibets farer for i en given
situation at handle per konduite ud fra situationens karakter og i overensstemmelse med godt sgmandskab.
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Ressourcer og personel

Rederiet ansetter personale med minimum de kvalifikationer, der skal veere i orden for at bestride jobbet.

For medlemmer af driftshesatningen gealder det, at alle relevante uddannelser og dokumentationer for disse skal

veere i orden ved ansattelsen. Det er skibets farers ansvar at kontrollere, at dette er i orden.

For overtalligt personale, der fra tid til anden kan vere forhyret ombord, leegges der veegt pa selvsteendighed,
overblik og serviceminded adfeerd.

Eventuelle medhjelpere, der medtages ombord (f.eks. af befragter) uden at veere forhyret, regnes som

passagerer.

Hele besatningen, driftshesatning sdvel som overtalligt personale, opleres til aktiv deltagelse i skibets
sikkerheds- og miljgbeskyttelsessystemer. Opleringen er dog tilrettelagt saledes, at et fuldt beredskab kan
opretholdes af driftshesatningen alene, idet overtallige besatningsmedlemmer ikke altid kan forventes at vere
ombord. Det er skibets fgrers ansvar, at besatningen er forngdent opleert.

Oplaringen indeholder:

- Generelt skibskendskab

- Redningsmidler

- Brandbekaempelse

- Gennemgang af skibet

- Kendskab til skibets SMS

Skibsbiblioteket

Besatningen kan til enhver tid pd egen hand orientere sig yderligere om skibets forhold og rutiner ved

anvendelse af skibets bibliotek, der indeholder:

- Skibets SMS-manual

- Skibets tilsynsbog

- Skibets certifikatmappe
- Laegebogen

- Diverse manualer og instruktionsbager for udstyr og installationer.
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Driftsbesaetningens starrelse

Skibets driftshesatning bestar af:

Antal Stillingsbetegnelse
1 Skibsfarer
1 Bedstemand
1 Ubefaren Matros (ved sejlads af mere end 14 timers varighed)

For driftsbesatningens kvalifikationer og uddannelser henvises til skibets bemandingsfastseettelse, der forefindes
i certifikatmappen.
Dokumentation for sejltid forevises og indfares i bilag: Kapitel 12, afsnit 3, side 1 af (X).

Personalets ansvar og pligter

Hvert enkelt beseetningsmedlem har den myndighed, der er ham/hende tildelt af skibets fgrers for udfgrelse af
hans/hendes arbejde inden for hans/hendes ansvarsomrade; herunder at udfere rederiets sikkerheds- og
miljgbeskyttelsespolitik.

Den ansatte har inden for sit ansvarsomrade det ansvar og deraf den myndighed, at for egen hénd at forhindre,
forebygge eller standse ethvert forhold, der kan indvirke til at sikkerhed for liv, forurening eller materiel
forringes.
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Opleering af farer / aflgsende farer

Oplaringen har det formal, at fereren er fuldt fortrolig med skibet og med rederiets sikkerheds- og
miljgbeskyttelsespolitik, sdledes at han kan patage sig ansvaret for skibet og dets drift pa betryggende vis.

Opleeringen omfatter

e instruktion i skibets SMS-manual og i rederiets politikker samt sikkerheds- og miljgbeskyttelsesprocedurer;
e gennemgang af skibet og dets indretning;

e gennemgang og instruktion i brug af pumper, herunder brandpumper og ngdlaensepumper.;

e instruktion i redningsmidler, deres placering, kapacitet;

e instruktion om pyrotekniske ngdsignaler, brandslukningsmateriel, dets placering og indhold;

e information om placering af hurtiglukkere til maskineri;

e information om placering af brandspjzld;

e gennemgang af brandmeldeanlag, brandslukningsanlaeg og alarmer. Disses placering og betjening;

e information om placering af SMS-manual, certifikatmappe, medicinkiste, skibets nggler, handbgger; samt
e gennemgang af rutiner for registrering af passagerlister og skibsdagbog.

Nar opleering af fare/aflgser er gennemfart med tilfredsstillende resultat udfaerdiges bilag: Kapitel 12, afsnit 3,
side 2 af (X). som indsettes i skibets bilagsmappe.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 1 Operationer ombord
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

1 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl - PM

Udvikling af planer for operationer ombord

Generelt

Skibet er pa grund af sin beskedne starrelse relativt overskueligt, og overordnet ma det siges, at intet gar
ubemarket hen pa et skib af denne stgrrelse. Om end besatningsmedlemmernes antal i sig selv er lille, er det set
i forhold til antallet af passagerer stort. Besatningen har s megen faling med fartgjet og passagerernes garen og
laden, at en meget stor del af forklaringen pa mindre fartgjers overordentlige lave ulykkesstatistik ma tilskrives
overskueligheden og besatningens medleven og engagement.

Indledning
Sikre arbejdsprocedurer skal udarbejdes i et enkelt sprogbrug og kun til et omfang, der udelukker misforstaelser.

Samtlige udarbejdede planer og procedurer skal benyttes som et varktgj for udvikling og opretholdelse af
sikkerheden.

Eventuelle indtrufne haendelser og deres konsekvenser, der ikke er forudset i arbejdsprocedurerne, skal
rapporteres relevant brancheorganisation med henblik pa en erfaringsopsamling til videre udvikling af
sikkerheden ombord i de skibe, der benytter den i samarbejde med SME udarbejdede SMS-manual.

Rapporteringen skal indeholde: hvad?, hvornér?, hvorfor?, fremtidig konsekvens af afvigelsen?

Rapporteringen udfares af skibets farer.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 1 Broorganisation
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
2 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Broorganisation

Sgfartsstyrelsens bekendtgarelse nr. 240 af 27. april 1998 om vagthold i skibe fglges.
Vagtholdet skal altid som minimum besta af et medlem af driftsbeseatningen.
Vagthavende skal iszr veere opmarksom pa falgende

De blinde vinkler pa skibets radar p.g.a. masterne.

Begraensning i udsyn ved sejlads med sejl.

Ved mangvre under sejl at give agt pa eventuelle personer i forgrejer og rig.

Vere opmarksom pa vindaendringer under sejlads med sejl.

Skibets begraensede mangvreevne under bjaergning og seetning af sejl.

Veere opmarksom pa lystsejlere og vindsurfere, der ikke altid kan forventes at faglge savejsreglerne.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 4 Broens indretning
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

3 15.04.2012 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl Samme LN

Broens indretning

NAV-NET
Sat-kompas
Plotter
Radar
Ekkolod

Rorviser

Kompas

VHF radio
Halon-kontrol
Rggalarm-kontrol
SART

Handholdt Ngd-VHF

Motor regulator




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Opstartprocedure

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

4 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

laf2 Samme LN

Opstartprocedure

Ved opstart af motor henvises til kap. 7.5.1

A. Serlig ved opstart efter at skibet har ligget ubemandet hen:

O Der runderes pa dekket. Der leegges merke til, om grej eller udstyr er fjernet samt om der er tegn pa at
indbrud har fundet sted.

Alle uregelmaessigheder rapporteres til fareren.

B. Pabroen:
Falgende kontrolleres for funktionsduelighed og uregelmassigheder:
Q Styregrej

Q Mangvregrej
Q VHF

a Ekkolod
Q Radar

a Kompas
a Lanterner
a GPS

a EPIRB
Alle uregelmassigheder rapporteres til fareren.
C

a

a

a

a

a

a

A

Maskinrum:
Alle sanser skal bruges. Ser alt ud som det skal? Er der nogen fremmed lugt? Er der nogen nye lyde?
Maskinen eftergas.
Olie og vand pejles.
Er der nogen dryp?
Bunkers noteres/afleeses.
Om vinteren kontrolleres varmeanlag.
Ile uregelmessigheder rapporteres til fgreren.

Maskine efter opstart:

Diverse tryk kontrolleres.
Omstyringsfunktion/gear kontrolleres.
Kglevand kontrolleres.

Raggas (farve/mangde) kontrolleres.
Generatortilstand kontrolleres.

Alle uregelmassigheder rapporteres til fgreren.

=N aNsNaNale;

E. Kabys

Q Erder nogen fremmed lugt, stammende f.eks. fra kortslutning, leekage eller gas?
Q Lever renggring op til rederiets og sundhedsmyndigheders standard?

Alle uregelmaessigheder rapporteres til fareren.

F. Passageromrader:

Q Erder nogen fremmed lugt, stammende f.eks. fra kortslutning eller leekage?
Q Lever renggring op til rederiets og sundhedsmyndigheders standard?

Alle uregelmassigheder rapporteres til fgreren.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 1 Opstartprocedure
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

4 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
2af2 - PM

Generelt:
Er flugtveje farbare?
Er skiltning i orden?

Fungerer toilettet?

Lever renggring op til rederiets standard?
Ile uregelmaessigheder rapporteres til fgreren.

G
Q
Q
Q Erildslukkere pa plads?
=]
=]
A




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Start af hovedmotor
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

5 03.11.2009 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - OH

Procedure for opstart af hovedmotor

I salon:
1. Sphane for tilgang til toilet
2. Afgangshane for toilet
I maskinrum:
1. Pejl olie i motor
2. Tijek kglevand
3. Aben for brandolie i SB & BB tank
4. Aben bundhane for kelevand til motor sh
5. Aben bundhane for brandpumpe og toilet bb
6. Start motoren
7. Tjek om der kommer vand fra udstedning
8. Fjern landstram.
9. Tjek toiletventilerne

abnes
abnes




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Drift af hovedmotor
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

6 03.11.2009 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - OH

Procedure for drift af hovedmotor
Hver 3. time:
| maskine:

Under drift

1. Pejl olie i gear (i tomgang og frigear)

2. Smer stevnrer hver 4. Time

3. Tjek bundvand hver 4. Time, ogsa forskibet

4. Steevnrer for og agter (vaelges med skiftehane) smares

ved hjeelp af fedtpresse pa agterskot

5. Maskinrummet inspiceres for eventuelle leekager.

6. Eventuelle fremmede lyde eller lugte undersgges

7. Er der uregelmassigheder

Pa deekket
1. Fedtpresse v/styremaskine

en halv omdrejning hver
gjnene
grer og n&ese

forer varskos

en halv omdrejning




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Stop af hovedmotor
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

8 03.11.2009 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - OH

Procedure for stop af hovedmotor

Tilladt at stoppe Vel med maskine fra farer

Smar steevnrar

Luk for brandolie i begge sider

Luk begge sgventiler

Tilslut landstrgm (se om lamperne pa laderen er ok)

Tjek bundvand

Alarmer frastilles

Saventil i SB side lukkes

© ® Noakkowd P

Sghaner for toilet lukkes.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 3 Sikkerhedsinstruktion

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

9 03.01.2010 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl OH

Sikkerhedsinstruktion

Der skal gives sikkerhedsinstruktion til nye ombordveerende personer inden skibet afgdr fra havn. Denne
instruktion skal som minimum omfatte:

For skibe i dagfart:

1. Presentation af beseethingsmedlemmerne

2. Instruktion i brugen af personlige redningsmidler, herunder redningsveste og redningskranse.

3. Forklaring af den del af brandberedskabet, som passagererne kan deltage i, sdsom rygerestriktioner og
brandalarmering.

4. Oplysning om brugen af skibets redningsflader.

For skibe i dggnfart:

5. Instruktion som for skibe i dagfart (pkt. 1-4 ovenfor)

6. En rundvisning i skibet hvorunder indretning, evakueringsveje, brandspjeld, transportable ildslukkere,
lukning af dare, sikkerhedsskiltning, opslag m.m. vises og forklares.

Ved piktogrammer er placering af evakueringsveje, redningsveste og redningsflader angivet. Endvidere vejleder
opslag om, hvorledes redningsvestene tages pa.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 3 Passagerregistrering
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

10 15.04.2012 Laurits Nielsen

Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Procedure for passagerregistrering

Ved sejladser under 20 sgmil fra afgangshavnen (korte sejladser) skal registreres oplysninger om antallet af
ombordveerende, skibets ruteplan samt ETA.

Ved sejladser leengere end 20 sgmil fra afgangshavnen (lange sejladser) skal ENDVIDERE oplyses navn,
kan, alder, nationalitet samt eventuelle handicap FOR HVER ENKELT OMBORDV/ARENDE.

Registreringen skal foretages INDEN SKIBET FORLADER HAVNEN.

o  Skibets sejloplysninger sendes med SMS til 4058 5473 eller E-mail til info@wklitgaard.dk
e Sejladsoplysningerne skal best af:

Skibsnavn

Dato og klokkeslat

Afgangshavn

Antal ombordvarende (passagerer + besatningsmedlemmer)

Forventet ankomsttidspunkt

Forventet ankomsthavn

ourwhPE

1. Hvis du er pd en “lang sejlads” udfyldes sejloplysningen ogsé med navn pad passagerer og
besatningsmedlemmer, sejloplysninger kan afleveres i rederiets postkasse, eller E-mailes til
info@wklitgaard.dk

Umiddelbart efter ankomst til havn sendes en SMS til 4058 5473 med oplysning:
e Ankomsthavn
e  Ankomsttidspunkt
e Eventuelt nyt afgangstidspunkt




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Bunkersoperationer
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

11 03.01.2010 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - OH

Procedure for bunkersoperationer

Dieselbunkring skal altid udfgres med sterste forsigtighed i samarbejde med olieleverandgren. Fgreren eller
bedstemanden forestar bunkringen sammen med tankbilens chauffar (olieleverandgren). Farer eller bedstemand
har ansvaret for bunkringen.

Falgende skal efterleves:

¢ Olieleverandgren orienteres om skibets tanksystem.

e Olieleverandgren skal under hele bunkringen vere klar ved pafyldningsraret, sdledes at bunkringen kan
stoppes ved eventuelt overlgb.

o Det kontrolleres ved pejling, hvor mange liter olie der skal bunkres.

o Der skal forefindes en ildslukker ved pafyldningsstedet

o Klude og/eller granulat forefindes tilrigget til opsamling af spildt olie.
e Tobaksrygning og brug af aben ild er forbudt ombord under bunkring.
o Ved afslutning af bunkring lukkes forsvarligt af til breendstoftankene.

¢ Ved bortskaffelse af olierester bruges de landfaciliteter, der findes i den pagaeldende havn.

Tankkapacitet
1.400 Liter.



SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Brandpatruljering

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

12 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Procedure for brandpatruljering

Nar skibet er i dagfart, foretager besatningen lgbende brandpatruljering i forbindelse med deres ferden pa

skibet, og der er i dette tidsrum derfor ikke etableret en egentlig brandvagt.

Nar der er passagerer ombord mellem kl. 22:00 og 06:00 skal der etableres en brandvagt, der fgrer tilsyn overalt i
skibet. Brandvagten drejer fra kl. 22:00 til kl. 06:00. Brandvagten runderer igennem skibets passagerafsnit samt
ved nedgang til maskinrum og skipperlukaf.

Brandvagten kontrollerer mindst en gang i timen at:

- Der ikke lugter af rgg nogen steder pa skibet.

- At overfladigt lys er slukket.

- At trosser og landgang star hensigtsmeessigt.

- At fendere er placeret hensigtsmaessigt.

- At ingen uvedkommende kommer om bord.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 1 Kloakspildevand
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
13 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Procedure for leensning / temning af kloakspildevand

Alt sort spildevand opsamles i spildevandstanke og pumpes i land til landanlaeg - eventuelt ved hjelp af
slamsugere.

Eller:

Tammes i havet efter reglerne i Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 1 af 15. februar 1990 om behandling
eller opbevaring af kloakspildevand i skibe, der lyder (i uddrag):

3. Udtemning af kloakspildevand
3.1 Udtemning af kloakspildevand i havet ma kun finde sted, safremt
1. udtemningen foretages under anvendelse af et godkendt

anlag til behandling af kloakspildevand, og spildevandet
ved aflgbet ikke frembringer synlige spor i havet, eller

2. spildevandet er finfordelt og desinficeret i et godkendt
anleg, og udtgmningen sker i en afstand af mindst 4
sgmil fra neermeste kyst, eller

3. udtemningen foretages i en afstand af mindst 12 sgmil
fra nermeste kyst. Foretages udtgmningen fra en tank til
opsamling og opbevaring af kloakspildevand, skal
skibets eller platformens fart endvidere veere mindst 4
knob, og udtgmningen skal ske med moderat
udlgbshastighed.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Affald

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

14 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Procedure for temning af affald

Alt affald opbevares ombord til det kan afleveres i land til godkendt renovationsordning.

Mangde af afleveret affald indskrives i skibets affaldsjournal.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 1 Ankring
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
15 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Procedure for ankring

Fareren giver ordren: Klar til ankring

Alle passagerer og andre ikke bergrte beordres agten for spil.
Ankerkeede hales agterover og sjekles til ankertov pa spil
Ankerets surringer opgas

Anker fires af under kranbjeelke og seettes med slipstik
Surring i ankerklyds fjernes

Spilbremse lagsnes

Ved ordren Lad falde slippes ankeret

© ® N o g~ w0 DN

Efter udstikning af passende l&engde ankertov bremses spillet.
10. Det kontrolleres at ankeret holder.
11. Ankersignal settes

12. Ankervagten seettes

Ankerkeede

Ankeret er udstyret med 12% meter ankerkade og 100 meter wire.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 1 Arbejdsmiljg
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
16 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Arbejdsmiljg
Overordnet skal det bemarkes, at alt arbejde skal tilretteleegges og udfares efter de regler lovgivningen har sat.

Sikkerhedsdatablad
Skibet skal have et sikkerhedsdatablad pa alle rengeringsmidler, kemikalier, malinger m.m. som bruges ombord.
Alle bladene opbevares i en databladmappe i skibsbiblioteket.

Maling
Al maling opbevares, nar det ikke anvendes, i land.

Terpentin
Har der veeret brugt terpentin, er det brugerens ansvar, at beholderen er forsvarligt tillukket efter brug.

Personligt beskyttelsesudstyr

MAL-kodens henvisninger skal altid fglges ved arbejde, der involverer brug af kodemaerkede malinger.
Personligt beskyttelsesudstyr skal endvidere anvendes i overensstemmelse beskrivelsen pa det anvendte produkts
sikkerhedsdatablad.

Renggringsmidler
Det tilstraebes at bruge miljgvenlige rengaringsmidler.

Sikkerhedsliner
Ved reparations- og vedligeholdelsesarbejder i riggen eller pa bovsprydet skal der altid bruges sikkerhedsline.
Der skal ligeledes bruges line under sejlpakning pa bovsprydet.

Sejlmangvrer
Under sejimangvre skal besatningen altid veere opmeerksom pa chartergeesters manglende erfaring.

Maskinrum
Ved arbejde i maskinrum under gang skal der altid benyttes hgrevern.



SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Bortskaffelse af spildolie
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

17 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Procedure for bortskaffelse af spildolie

Olie- og kemikalieforurenet klude opbevares i stalspand med lag i maskinrum, spildolie fra f.eks.
bundaftapninger fra dieselolietankene eller smgreolieaftapninger opsamles i plasticdunke, der opbevares
ombord, indtil de kan afleveres i havn pa spildolieopsamlingsanleeg/miljgstation.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 1 Laensning af maskinrum
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

18 10.11.2002 Laurits Nielsen

Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl - PM

Procedure for leensning af maskinrum

Som en ekstra sikkerhedsforanstaltning skal udlensning af bundvand fra maskinrummet overvages af et

besatningsmedlem, der i tilfelde af olierester i leensevandet kan afbryde udlensningen.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Sejlads i hardt vejr
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

19 03.01.2010 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - OH

Procedure i forbindelse med sejlads i hardt vejr
Skibets forer skal vere opmarksom pa:

at overholdelse af stabilitets kriterierne ikke sikrer ubetinget mod kreengning eller fritager skibets
farer for hans ansvar, og at han derfor stadig skal udeve sund demmekraft og godt semandskab
under hensyntagen til vejrforhold og farvand og skal treeffe sidanne hensigtsmessige
foranstaltninger med hensyn til sejladsen, som de tilstedevaerende omstendigheder tilsiger.

at der for rejsen pabegyndes, drages omsorg for, at evt. ladning og sterre udrustnings genstande er
forsvarligt stuvet, séledes at risikoen for forskydning under sejlads begraenses mest muligt.

Skade stabilitets beregninger er ikke udfert, hvorfor en skade eller indstremning gennem
eksisterende dbninger kan resultere i at skibet synker.

Sejlkonditionerne er baseret pa et vindtryk pa 110 N/m?, der svarer til en vindstyrke pa 12 m/sek,
med sejlene sat mest ugunstigt i forhold til kreengning, hvilket i princippet betyder med alle sejl
tot-halet pa tveers af vindretningen. Selv om dette synes urealistisk, kan det forekomme.

Sa ved vindhastigheder over 12 m/sek skal topsejl stryges, og det anbefales at satte graensen ved
10 m/sek. Dette gelder ogsa hvis kraengningen af andre arsager overstiger 15°. Se markering pé
vedlagte billede.

Ved sterre vind hastigheder ber sejlene yderligere reduceres.

Ved sejlads med sejl foring skal alle udvendige dere og luger holdes lukkede.

De markeret rede sejl anbefales strﬁgét ndr vindhastigheden overstiger 10 m/sek.



SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

7 2 Nedlukning af skib
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

20 03.01.2010 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - OH

Procedure for nedlukning af skib

A. Pabroen:
Q Elektriske navigations- og kommunikationsmidler slukkes.

Maskinrum:
Steevnrgr smgres, og der kontrolleres for vandindtreengning

D00 W

Er alle sgventiler lukkede?
Alle uregelmassigheder rapporteres til fareren.

C. Kabys

Q Gastilfgrsel til komfur afbrydes.

Q Erder nogen fremmed lugt?

Alle uregelmassigheder rapporteres til fgreren.

D. Passageromrader:

Q Erder nogen fremmed lugt?

Q Eraskebagre tamt og asken bragt i land?
Alle uregelmassigheder rapporteres til fgreren.

Generelt inden skibet forlades:
Fendere og fortgjninger kontrolleres.
Flaget nedhales.

Al ungdvendig el afbrydes.

Er landstrgm etableret og fungerer?
Der lases af overalt.

ooooom

Nar ovenstdende procedure er gennemfart kvitteres i logbog.

Alle sanser bruges. Ser alt ud som det skal? Er der nogen fremmed lugt? Er der nogen nye lyde?




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 2 Ngdberedskab
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
1 03.01.2010 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - OH

Ngdberedskab

I det fglgende beskrives procedurer for:

Brand ved land

Brand til sgs

Mand over bord

Evakuering

Grundstgdning
Personulykke/tilskadekomst

Det pahviler skibets farer at gennemfare gvelser i et sddant omfang, at medlemmerne af driftsbesatningen er
bekendt og fortrolig med indholdet i ovennavnte procedurer.

Alle afholdte gvelser indfares i skibsdagbogen og tilsynsbogen.
Evakueringsgvelse afholdes 1 gang manedligt.
Brandgvelse afholdes 1 gang manedligt.

Nar ovenstaende procedure er gennemfart kvitteres i logbog.
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Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 2 Indretning pa deek

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

2 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Skibets indretning pa daek

Gasflaske, Fjernes ved brand
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Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 2 Indretning under deek
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

3 15.04.2012 Laurits Nielsen

Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Skibets indretning under daek

/
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| |
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Nedopgang
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Nedopgang

—+  Toilet

Mator

Nidsiukker
®
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Medisinkiste

Skibsbibliotek




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 2 Brand ved land

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

4 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Brand ved land

1. Ved konstatering af brand anrébes alle ombordvarende.

2. Samtlige ombordvearende purres/prajes og sendes i land.

3. Vagthavende alarmerer brandveesen pa telefon 112.

4. Vagthavende aktiverer relevante automatiske brandbekeempelsesinstallationer.
5. Trykflasker fjernes af driftsbesatningen.

6. Driftsbeseatningen indleder brandbekeempelse med relevante brandslukningsmidler.



SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 2 Brand til sgs

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

5 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Brand til sgs

1. Ved konstatering af brand tager skibets farer kommandoen.

2. Bedstemanden purrer/prajer samtlige ombordveerende, der kaldes pa dek og ifgres redningsveste.
3. Skibets farer slar via VHF alarm til kystradiostation.

4. Skibets farer aktiverer relevante automatiske brandbekempelsesinstallationer.

5. Skibets farer og bedstemanden Kklarger i forening brandpumpe og tilslutter brandslanger samt fjerner
trykflasker fra brandtruede omrader.

6. Driftsbeseetningen under skibets farers ledelse iveerksatter bekaempelse af branden med relevante brand-
slukningsmidler.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 1 Mand over bord
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
6 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Mand over bord

ourwhE

~

Enhver, der konstaterer en overbordfalden, skal hgjt og tydeligt varsko "MAND OVER BORD".

En redningskrans kastes ud til den overbordfaldne.

Sa vidt det overhovedet er muligt, holdes der konstant gje pa den overbordfaldne.

Skibets farer tager kommando.

Nar skibet gar for motor: Skibet vendes og naermer sig den overbordfaldne.

Nar skibet gar for sejl: Skibet leegges op i vinden. Motor startes. Sejlene bjerges. Derefter nermer skibet
sig den overbordfaldne fra lz side.

Kystradiostation alarmeres via VHF.

Efter opsamling af den overbordfaldne undersgges vedkommende af skibets farer, og der tages stilling til,
om der skal sgges havn, eller om den overbordfaldne skal evakueres til hospital v.h.a. redningstjeneste.

Efter opsamling af den overbordfaldne afmeldes alarmen til kystradiostation via VHF.



SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 1 Evakuering
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
7 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM
Evakuering

1. Skibets farer meddeler evakuering til kystradiostation via VHF (mayday melding).

GMDSS-alarmknap aktiveres

2. Samtlige ombordverende bringes pa dek, ifares redningsveste og fordeles mellem skibets flader.

3. Skibets fgrer tager kommando over en flade.

4, Bedstemanden tager kommando over en flade.

5. Pa skibets farers befaling udszttes fladerne og udlgses.

6. Pa skibets farers befaling evakueres de ombordvaerende til fladerne.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 1 Grundstgdning
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
8 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Grundstgdning
1. Bedstemanden sgrger for, at alle ombordvarende bringes pa daek og ifares om ngdvendigt redningsveste.

2. Fgreren og bedstemanden undersgger skibets tilstand (slagside, leekage, skade pa ror og styregrejer, skrue
m.m.).

3. Fareren vurderer, hvilke aktioner som skal iveerkseettes (evt. evakuering; forsgge at komme fri ved egen
kraft eller tilkaldelse af assistance).

4, I den grad situationen tillader det, noteres position, tidspunkt for grundstadningen og andre relevante fakta
med henblik pé at samle ngdvendigt dokumentation til en eventuel efterfalgende sgforklaring.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

8 1 Personulykke/tilskadekomst
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

9 10.11.2002 Laurits Nielsen

Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl - PM

Personulykke / tilskadekomst

1. Ved personulykkef/tilskadekomst af enhver art tilses den tilskadekomne af skibets farer, og forste-
hjeelp/behandling iveerksattes af denne.

2. Skibets fgrer/bedstemanden vurderer behovet for assistance.

Som assistance kan der vare tale om:

Anvendelse af skibets medicinkiste

Sgge havn for leegebesgg/skadestue

Konsultere Radio Medical (via VHF til kystradiostation)

Evakuere patienten (arrangeres via VHF over kystradiostation til kystredningstjenesten).

....S")

Evakuering med helikopter
Se altid proceduren i den nyeste udgave af Fiskeriarbogen under "Helikopterassistance til sgs", der forefindes i
skibshiblioteket.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

9 2 Rapportering
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
1 15.04.2012 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl Samme LN

Rapporter og analyser af afvigelser, ulykker og farlige situationer

| tilfeelde af afvigelser, ulykker og farlige situationer skal skibets fgrer snarest muligt rapportere skriftligt til
skibets reder. Denne rapportering skal medvirke til, at tildragelser bliver analyseret pa en sddan made, at
sikkerhedsproceduren bliver forbedret.

Til indrapportering af afvigelser anvendes rapporteringsskema. Evt. uddybende dokumentation, politirapport,
havarirapport m.m. kan vedlagges.

Rapporten behandles af skibets reder, der hurtigst muligt melder tilbage til skibets farer. Skibets reder
underretter relevante brancheorganisationer. Dette sker med henblik pa opsamling og anvendelse af de
erfaringer, som skibets reder og besatning opnar, til alles bedste.

Endvidere gares opmaerksom pa pligten til at informere Sgfartsstyrelsen i tilfeelde af vaesentlige ulykker.

Sgfartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @
TIf. 39 17 44 00
Fax: 39 17 44 01

Receptionen er aben
Mandag-torsdag 9-16
Fredag 9-15

Mail og telefon
Du kan sende en mail til os pa sfs@dma.dk

Sgulykker
Sgulykker og alvorlige personulykker anmeldes til Sgfartsstyrelsen pa tif. 3917 4400.

Udenfor kontortid kan alvorlige ulykker anmeldes til vagthavende i Sgfartsstyrelsen pa tIf. 3917 4699.


mailto:sfs@dma.dk
mailto:sfs@dma.dk

SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

9 1 Rapporteringsskema
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

2 10.11.2002 Laurits Nielsen

Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl - PM

Skema til rapportering af afvigelser, ulykker og farlige situationer

Afvigelsens art:

Beskrivelse af haendelsesforlgb:

Forslag til forbedringer:

Dato:

Navn & stilling:




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

9 1 Rapportering
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
3 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Rapportering af arbejdsulykker

Arbejdsulykker og forgiftningstilfeelde, der rammer forhyrede beseatningsmedlemmer, skal, skal sdfremt de har
medfart arbejdsudygtighed i 1 dag eller mere, snarest og inden 9 dage anmeldes til Sgfartsstyrelsen pa en serlig
blanket, der udleveres gennem Sgfartsstyrelsen jvf. bekendtggrelse nr. 922 af 10. december 1998 om

anmeldelse af arbejdsulykker m.v. til Sgfartsstyrelsen.

Arbejdsulykker/skader, der rammer forhyrede besatningsmedlemmer, skal endvidere indrapporteres inden 9

dage til ulykkesforsikringsselskab:

Ulykkesforsikringsforbundet for Dansk Sgfart

Policenummer: 41700/9677

Amaliegade 33 B
1256 Kgbenhavn K
Danmark

Telefon +45 33 13 86 88

Fax +45 33 14 86 88
E-mail: ufds@ufds.dk



mailto:ufds@ufds.dk

SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

9 2 Rapportering
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
4 15.04.2012 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl Samme LN

Rapportering af havari

I tilfelde af havari tages kontakt til:
e  Skibets reder

e  Skibets forsikringsselskab

Skibets forsikringsselskab er:

Aon Denmark A/S
CVR-73548519
Aon Risk Solutions
Strandgade 4C
1401 Kgbenhavn K

Annette Bonde Pedersen | Forsikringsmaeglerassistent
3269 7000 | d 3269 7174 | f 3269 7001
annette.bonde.pedersen@aon.dk | www.aon.dk

Policy ref:W0260412PNWU



mailto:annette.bonde.pedersen@aon.dk
http://www.aon.dk/
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Kapitel: Udgave nr. Emne:

9 2 Rapportering

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

5 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN

Rapportering af forureningsulykker

| tilfelde af forureningsulykker skal indberetning s& hurtigt som muligt foretages til Miljgstyrelsen jf.
bekendtgarelse nr. 311 af 12. juni 1981 om indberetning i henhold til lov om beskyttelse af havmiljget.

Til sgs: enten

eller

| havn:

Via kystradiostation til Sgvaernets Operative Kommando

Pr. telefon til Sgvaernets Operative Kommando, tIf. 8943 3099.

Frederikshavn Havn, Oliepieren 7, Postbox 129 DK 9900 Frederikshavn
TIf: 98 42 19 88 - 9620 4700 Fax: 96 20 4711
Mail: info@frederikshavnhavn.dk



http://www.frederikshavnhavn.dk/generelt/kontakt-index.htm
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Kapitel: Udgave nr. Emne:

10 3 Vedligehold

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

1 03.01.2010 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

laf3 Samme OH

Vedligeholdelse af skib og udstyr

Vedligeholdelse af sikkerhedsudrustning
Handslukkere og slukningsanleg i maskinen kontrolleres arligt af autoriseret servicestation. Certifikater
indszettes i certifikatmappen.

Brandspjzld afpreves manedligt. Eftersyn registreres pa manedlig sikkerheds tjekliste.

Redningsflader og hydrostatiske udlgsere efterses arligt af autoriseret servicestation. Certifikater indsattes i
certifikatmappen

Redningsveste, redningskranse, sikkerhedsliner m.v. efterses manedligt. registreres pd manedlig sikkerheds
tjekliste.

Maskineri m.v.

Ngdbrandpumpe afprgves manedligt.

Ngdlys, batterier og alarmer afprgves manedligt.

Pumper og lensepumper afprgves manedligt.

Ngdstop for maskine, olieledninger m.v. afprgves manedligt.
Ngd-, radio- og startbatterier checkes manedligt.

Registreres pa ménedlig sikkerheds tjekliste.

Kabys
Auto-luk pa gasanlaeg kontrolleres arligt af autoriseret servicestation, afpraves manedligt ved udbleasning.

Medicinkiste
Suppleres lgbende af skibets farer. Indfares i Brugervejledning og fortegnelse over indhold i skibsmedicinkiste.

Instrumenter - elektronik
Radar, GPS, VHF, Ekkolod, EPIRB, SART. Eftersyn i henhold til manualer.

Segkort, signalflag og figurer, handbgger m.v.
Vedligeholdes lgbende af skibets farer.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

10 2 Vedligehold

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

1 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

2af3 Samme LN

Maskineri

Vedligeholdelse af maskinen er en proces, der er fortlgbende. Det er ethvert besatningsmedlems pligt at varsko
skibets farer, hvis der opdages fejl eller mangler i skibets maskinrum. Ved maskinen forstas: hovedmaskine,
gear, steevnrgr, hjelpemotor, leensepumper, brandpumper, ladere, generatorer, stramtavler, batterier, sgventiler,
ngdbrandpumpe.

Fabrikanternes manualer skal falges.

Alle olie- og filterskift samt reparationer indfares i tilsynsbogen.

1. Hovedmaskine

Smagreolie checkes far start. Flanger og rgr kontrolleres for utetheder. Filtre og olie skiftes efter fabrikantens
anvisninger.

2. Stevnrgr

Indvendig og udvendig stevnrgr holdes altid velsmurt. Under maskinsejlads eftersmgres en gang hver 3. time,

og der checkes for vandindstremning.

3. Hje&lpemotor
Smagreolie checkes far hver opstart. Olie og filtre skiftes efter fabrikantens anvisninger.

4. Forbrugs- og ngdbatterier
Batterisko holdes rene og smurte. Efterses jeevnligt for vandstand.

5. Sgventiler
Skibets sgventiler skilles ad og kontrolleres under det arlige skrogsyn.

Kompas
Kompasset kontrolleres og korrigeres for deviation ved arlig omsvejning.

Skrog
Skroget vedligeholdes nar skibet tages pa land i forbindelse med det arlige skrogsyn.

Fartstilladelse
Skibets fartstilladelse fornyes arligt efter afsluttet syn.




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

10 2 Vedligehold
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
1 03.01.2010 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
3af3 - OH

Rig og lgbende gods

Vedligeholdelse af riggen er en proces, der er fortlgbende. Det er ethvert besatningsmedlems pligt at varsko
skibets farer, hvis der opdages fejl eller mangler i skibets rig. Falgende punkter skal gennemgas en gang om aret
- typisk ved forarsklargeringen:

1. Samtlige blokke kontrolleres for slitage.

2. Kledt rig kontrolleres for slitage.

3. Bandsler, taklinger og splejsninger kontrolleres for slitage.
4, Rundholter kontrolleres for slitage og réad.

5. Diverse beslag kontrolleres for slitage og eventuelle brud.

6. Labende gods kontrolleres for slitage og eventuelle begyndende brud.



SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

10 1 Checkliste
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
2 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Sikkerhedscheckliste

Efterfalgende checkliste skal fares, nar skibets sikkerhedsudstyr bliver kontrolleret. Kontrollanten skal med sin
underskrift bekrafte checklistens validitet. Udfyldte sikkerhedschecklister opbevares i tilsynsbogen, indtil

naestkommende auditering.

Sikkerhedscheckliste

Dato Dato

Dato

Dato Dato Dato

Brandspjeld

Handslukkere

Redningsveste

Redningskranse

Sikkerhedsliner

Hydrostatiske udlgsere, flader

Ngdbrandpumpe

Lansepumper

Ngdlys

Ngdstop, hovedmaskine

Ngdstop, hjelpemotor

Ngdbatterier

Auto luk gas kabys

Brandalarmer

Vandstandsalarm

Pyroteknik

Underskrift:
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Kapitel: Udgave nr. Emne:

11 2 Dokumentation

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

1 03.01.2006 Laurits Nielsen/Orla Hemmingsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:

lafl Samme LN
Dokumentation

Den designerede person farer hovedmanualen og godkender rettelser til denne.

Ved udskiftning af sider i SMS-manualen sender den designerede person de aktuelle sider til personer, der er
udstyret med manualen - sammen med en oversigt over de sidst udskiftede sider. Hver manual skal vaere udstyret
med en rettelseslog, hvor rettelser indfgres.

Ovenstaende skema bruges til dokumentstyring.

Kapitel - refererer til ISM-kodens kapitelinddeling, som denne manual fglger.
Afsnit - oplyser om underafsnit-inddelingen af hvert kapitel.

Side - oplyser hvilken side af afsnittet med befinder sig pa.

Udgave nr. - refererer til den aktuelle udgave af siden.

Udstedelsesdato - viser hvilken dato den aktuelle side er udarbejdet.

Erstatter side - refererer til den udgave af siden, som den aktuelle side skal erstatte.
Emne - refererer til aktuelle emne.

Udarbejdet af - refererer til forbogstaverne pa den person, der har udarbejdet siden.
Godkendt af - refererer til den person, rederiet har designeret.

Falgende er i besiddelse af et eksemplar af SMS-manualen:
1 eksemplar hos skibets reder / korresponderende reder
1 eksemplar i skibsbiblioteket




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

11 1 Rettelseslog

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

2 10.11.2002 Laurits Nielsen

Side: Erstatter side: Godkendt af:

laf3 - PM

Rettelseslog

Kapitel | Afsnit | Side | Dato for rettelse | Signatur Kapitel | Afsnit | Side | Dato for rettelse | Signatur




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

11 1 Rettelseslog

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

2 10.11.2002 Laurits Nielsen

Side: Erstatter side: Godkendt af:

2af3 - PM

Rettelseslog

Kapitel | Afsnit | Side | Dato for rettelse | Signatur Kapitel | Afsnit | Side | Dato for rettelse | Signatur




SMS Sikkerhedsstyringssystem for W. Klitgaard

Kapitel: Udgave nr. Emne:

11 1 Rettelseslog

Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

2 10.11.2002 Laurits Nielsen

Side: Erstatter side: Godkendt af:

3af3 - PM

Rettelseslog

Kapitel | Afsnit | Side | Dato for rettelse | Signatur Kapitel | Afsnit | Side | Dato for rettelse | Signatur
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Kapitel: Udgave nr. Emne:

12 2 Evaluering
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:
1 03.01.2010 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - OH

Interne audits

Den designerede person skal i samarbejde med de i organisationsplanen bergrte personer mindst en gang om aret
gennemfare interne audits af sikkerhedssystemet ombord.

Skibets farer, beseetningen og rederiet skal lgbende evaluere SMS-manualen; herunder foretage forbedringer.

Skemaet kapitel 12.2.1 udfyldes ved interne audits.

Alle beszetningsmedlemmer indkaldes til stormgde i april hvor den interne audit afholdes, der udarbejdes en
handlingsplan for mangler, som skal vere afsluttet pa tilfredsstillende vis primo juni.

Plan for afholdelse af interne audits
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Kapitel: Udgave nr. Emne:

12 1 Intern audit skema
Afsnit: Udstedelsesdato: Udarbejdet af:

2 10.11.2002 Laurits Nielsen
Side: Erstatter side: Godkendt af:
lafl - PM

Intern auditskema

Intern audit afholdt (dato):

Deltagere:

Afvigelse/behov for &ndring konstateret:
(anfar henvisning til kapitel/afsnit/side)

Korrigerende handling:

Korrigerende handling udfgres af (navn):

Signeret (auditdeltagerne):

Kvittering for udfert korrigerende handling:

Dato for udfgrelse af korrigerende handling:




